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บทคัดิย่อ

การ์ศักึษานี�มวีตัถุปุร์ะสงคเ์พื�อศักึษาปร์มิาณความตอ้งการ์เดนิทางทางน�ำตามเสน้ทางเดนิเร์อืโดยสาร์ปร์ะจัำทางแมน่�ำ

เจัา้พร์ะยาในอนาคต เนื�องจัากมีการ์พฒันาความสามาร์ถุในการ์เชื�อมตอ่การ์เดนิทางบร์เิวณท่าเร์อืโดยสาร์แมน่�ำเจัา้พร์ะยากบั

ร์ะบบขนส่งทางร์างหร์ือโคร์งการ์ร์ถุไฟฟ้าในอนาคต ในการ์ศัึกษาคร์ั�งนี�จัะทบทวนข้อม้ลร์้ปแบบการ์เดินทางอื�น ๆ  ที�สามาร์ถุ

เชื�อมตอ่การ์เดินทางทางน�ำตามเส้นทางเดินเร์อืโดยสาร์ปร์ะจัำทางแม่น�ำเจัา้พร์ะยาทั�งในปัจัจับุนัและแผู้นพัฒนาร์ะบบขนส่ง

สาธาร์ณะในอนาคต เพื�อใช้ในการ์วิเคร์าะห์และคาดการ์ณ์ปริ์มาณความต้องการ์เดินทางทางน�ำของแม่น�ำเจั้าพร์ะยาตาม 

เส้นทางเดินเร์ือโดยสาร์ปร์ะจัำทาง ซึ่ึ�งจัะใช้หลักการ์การ์เดินทาง 4 ขั�นตอน (4-Step Model) จัากโปร์แกร์มด้านแบบจัำลอง

การ์เดินทาง หร์ือแบบจัำลอง Extended Bangkok Urban Model; eBUM เพื�อวิเคร์าะห์หาปร์ิมาณความต้องการ์เดินทาง 

ในอนาคตของการ์ศัึกษาคร์ั�งนี� ซึึ่�งในปัจัจัุบันท่าเร์ือโดยสาร์แม่น�ำเจั้าพร์ะยามีร์ะบบขนส่งสาธาร์ณะหลากหลายร์้ปแบบ 

เพื�อเชื�อมตอ่การ์เดินทาง เชน่ ร์ถุไฟฟ้า ร์ถุโดยสาร์สาธาร์ณะปร์ะจัำทาง ร์ถุแทก็ซึ่ี� ร์ถุจักัร์ยานยนต์ร์บัจัา้ง ร์ถุตุ�กตุ�ก เร์อื เปน็ตน้ 

และในอนาคตยังมีแผู้นพัฒนาร์ะบบขนส่งร์างเพื�อเชื�อมต่อการ์เดินทางในพื�นที�กรุ์งเทพมหานคร์และปร์ิมณฑล เมื�อทำการ์

วเิคร์าะห์ปร์มิาณความต้องการ์เดินทางทางน�ำทุก ๆ  5 ป ีร์วมทั�งสิ�น 20 ป ี(พ.ศั. 2565 พ.ศั. 2570 พ.ศั. 2575 พ.ศั. 2580 และ  

พ.ศั. 2585) ของเส้นทางเดนิเร์อืโดยสาร์แมน่�ำเจัา้พร์ะยา โดยแบ่งออกเปน็ 2 กร์ณี คอื 1) กร์ณีที�ไมม่กีาร์พฒันาร์ะบบขนสง่มวลชน 

ทางร์างตามแผู้นพัฒนา พบว่าปริ์มาณความต้องการ์เดินทางทางน�ำมีการ์เติบโตเฉลี�ยปร์ะมาณร้์อยละ 1.08 ตอ่ปี เมื�อเทียบกับ 

ปีฐาน (พ.ศั. 2562) และ 2) กร์ณีที�มีการ์พัฒนาร์ะบบขนส่งมวลชนทางร์างตามแผู้นพัฒนา ส่งผู้ลให้มีปริ์มาณผู้้้โดยสาร์ 

ทางน�ำเพิ�มขึ�นพบว่า มีการ์เติบโตเฉลี�ยปร์ะมาณร์้อยละ 2.03 ต่อปี เมื�อเทียบกับปีฐาน (พ.ศั. 2562)

คำส้ำคัญ: การ์เดินทางทางน�ำ การ์คาดการ์ณ์ปร์ิมาณผู้้้โดยสาร์ แบบจัำลองการ์เดินทาง ร์้ปแบบการ์เชื�อมต่อการ์เดินทาง
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ในอนาคต กร์ณีเส้นทางเดินเร์ือโดยสาร์แม่น�ำเจั้าพร์ะยา”, วารสารวิชาการพระจอมเกล้้าพระนครเหนือ, ปีที� 34, ฉบับที� 4, หน้า 1–14,  

เลขที�บทความ 244-086124, ต.ค.–ธ.ค. 2567.
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Abstract

The present study aimed to investigate the level of demand in using ferry transportation on Chao 

Phraya River. Due to the enhanced transportation development in connecting Chao Phraya Pier and 

future rail transportation, the study examined a set of transportation data that could connect the ferry 

transport route and transportation development plan to analyze and forecast its level of demand. The 

study employed the 4-step model from Extended Bangkok Urban Model: eBUM to analyze the level of 

demand in the future. Nowadays, Chao Phraya Pier has a variety of transport route connections such as 

sky trains, metros, public transportation, taxi, motorcycle taxi, Tuk Tuk and ferries. In addition to that, rail 

transportation will be developed in Bangkok and Perimeter. The findings were categorized based on two 

following instances: 1) Without rail transportation development, the average level of demand for water 

transportation increases by 1.08% per year compared to the base year (2019). 2) With rail transportation 

development, the number of passengers increased by approximately 2.03% per year compared to the 

base year (2019).

Keywords: Water Transportation, Forecast for the Number of Passengers, Travelling Model, Connecting 

Route
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1. บทนำ

 ปัจัจัุบันแม่น�ำเจั้าพร์ะยาถืุอเป็นเส้นทางคมนาคม

ขนสง่ทางน�ำสายหลักของกรุ์งเทพมหานคร์ที�มกีาร์ให้บร์กิาร์ 

เร์ือโดยสาร์สาธาร์ณะเพื�อร์องร์ับความต้องการ์เดินทาง

ของปร์ะชาชนในพื�นที�กร์ุงเทพมหานคร์และปร์ิมณฑล [1] 

ทั�งนี�การ์เดินเร์ือโดยสาร์อย้่ภายใต้การ์ควบคุมด้แลของกร์ม 

เจั้าท่า และเนื�องจัากปัญหาการ์จัร์าจัร์ติดขัดในปัจัจุับัน 

ส่งผู้ลให้การ์เดินทางทางน�ำผู้่านเส้นทางเดินเร์ือโดยสาร์

ปร์ะจัำทางแม่น�ำเจั้าพร์ะยาจึังเป็นอีกหนึ�งทางเลือกที�ให้ 

ผู้้้ เดินทางเลือกใช้บร์ิการ์เพื�อเดินทางไปยังจัุดหมาย 

ปลายทางได้อย่างร์วดเร์็ว ซึ่ึ�งการ์ศัึกษานี�จัะทำให้ผู้้้ศึักษา

ทร์าบถุึงปร์ิมาณความต้องการ์เดินทางทางน�ำตามเส้นทาง

เดนิเร์อืโดยสาร์ปร์ะจัำทางแม่น�ำเจัา้พร์ะยาในอดีตถุงึปจััจุับนั 

ได้ทบทวนร์้ปแบบการ์เดินทางอื�น ๆ ที�สามาร์ถุเชื�อมต่อการ์

เดนิทางทางน�ำตามเส้นทางเดินเร์อืโดยสาร์ปร์ะจัำทางแม่น�ำ

เจั้าพร์ะยาในปัจัจุับันและแผู้นพัฒนาร์ถุไฟฟ้าในอนาคต  

ตามแผู้นพัฒนาโคร์งข่ายร์ะบบขนส่งมวลชนทางร์างสายหลัก

และร์องในกร์ุงเทพมหานคร์และปร์ิมณฑล (M-MAP) ส่งผู้ล 

ให้ทร์าบถุึงผู้ลคาดการ์ณ์ปริ์มาณความต้องการ์เดินทาง 

ทางน�ำของแม่น�ำเจั้าพร์ะยาตามเส้นทางเดินเร์ือโดยสาร์

ปร์ะจัำทาง และเนื�องจัากแผู้นการ์พัฒนาร์ถุไฟฟ้าในอนาคต

ทำใหม้กีาร์เชื�อมตอ่การ์เดนิทางของแมน่�ำเจัา้พร์ะยากบัร์ะบบ

ขนส่งมวลชนทางร์าง ทำให้ผู้้้ศัึกษามีความสนใจัที�จัะศัึกษา

ผู้ลจัากการ์เชื�อมต่อการ์เดินทางของทั�ง 2 ร์ะบบนี�ที�อาจัจัะ

ส่งผู้ลต่อปร์ิมาณความต้องการ์เดินทางทางน�ำ กร์ณีเส้นทาง 

เดนิเร์อืโดยสาร์แมน่�ำเจัา้พร์ะยา เพื�อร์องร์บัปร์มิาณผู้้โ้ดยสาร์

ในอนาคต

 เร์ือด่วนเจั้าพร์ะยาเป็นเร์ือโดยสาร์ปร์ะจัำทาง

ของแม่น�ำเจั้าพร์ะยา ให้บริ์การ์โดย บริ์ษัท เร์ือด่วน

เจั้าพร์ะยา จัำกัด มีท่าเทียบเร์ือให้บริ์การ์ทั�งหมด 43 ท่า  

ดังร์้ปที� 1 เร์ิ�มจัากท่าเร์ือปากเกร็์ดไปจันถึุงท่าเร์ือเอเชียทีค  

สำหรั์บข้อม้ลเส้นทางและเวลาการ์เดินเร์ือแบ่งตาม

ปร์ะเภทของเร์ือ ร์วมถุึงแสดงสถุิติปร์ิมาณการ์เดินทาง

แม่น�ำเจั้าพร์ะยาแสดงดังตาร์างที�  1 และตาร์างที�  2  

ตามลำดับ

ต้ารางที� 1 แสดงร์ายละเอียดการ์ให้บร์ิการ์เดินเร์ือโดยสาร์

แม่น�ำเจั้าพร์ะยา

เส้้นทาง

เดิินเรือ

ช่่วงเวลาที�ให้้

บริการ

ช่่วงห้่างการ

ให้้บริการ 

(นาที)

ค่า

โดิยส้าร 

(บาท)

ความจุ้

(คน/ลำ)

เส้นทาง

เดินเร์ือ

ธงส้ม

05:50–19:00 น. 30
15 บาท

ตลอดสาย

110

(นั�ง+ยืน)

เส้นทาง

เดินเร์ือ

ธงแดง

06:10–18:30 น. 20
50 บาท

ตลอดสาย

110 

(นั�ง+ยืน)

เส้นทาง

เดินเร์ือ

ธงเหลือง

06.00–08.25 น. 

และ

16.40–19.40 น

20
20 บาท

ตลอดสาย

110 

(นั�ง+ยืน)

เส้นทาง

เดินเร์ือ

ธงเขียว

06.00–08.00 น. 

และ 

16.00–17.50 น.

20

คิดตาม

ร์ะยะทาง 

13–32 บาท

110 

(นั�ง+ยืน)

รูปที� 1 ท่าเร์ือโดยสาร์แม่น�ำเจั้าพร์ะยา
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ต้ารางที� 2 สถุิติปริ์มาณการ์เดินทางแม่น�ำเจั้าพร์ะยา พ.ศั. 

2553–2563

พ.ศึ.

ปริมาณผูู้้โดิยส้าร

เฉลี�ยต้่อวัน

(คน/วัน)

ปริมาณ

ผูู้้โดิยส้าร

ทั้งปี (คน/ปี)

2553 35,586 12,953,394

2554 36,080 13,132,909

2555 33,904 12,340,846

2556 38,033 13,843,816

2557 34,537 12,571,657

2558 36,278 13,205,340

2559 37,562 13,632,247

2560 42,442 15,447,828

2561 37,562 13,672,756

2562 36,618 13,328,992

2563* 13,265 4,827,967

อัตร์าการ์ขยายตัวเฉลี�ยต่อปี 

ช่วง พ.ศั. 2553–2562 

(ร์้อยละ)**

1.03 1.03

ห้มายเห้ตุ้: *ใน พ.ศั. 2563 มเีหตกุาร์ณแ์พร์ร่์ะบาดของไวร์สั Covid-19 

ทำให้ปร์ิมาณผู้้้โดยสาร์ลดลงจัากปกติ

 **การ์วิเคร์าะห์อัตร์าการ์ขยายตัวเฉลี�ยต่อปี จัากช่วง พ.ศั. 

2553–2563

1.1 วัต้ถุุประส้งค์ของงานวิจ้ัย

 1.1.1 เพื�อทบทวนปริ์มาณความต้องการ์เดินทาง 

ทางน�ำตามเส้นทางเดินเร์ือโดยสาร์ปร์ะจัำทางแม่น�ำ

เจั้าพร์ะยาในอดีตถุึงปัจัจัุบัน

 1.1.2 เพื�อทบทวนร้์ปแบบการ์เดินทางอื�น ๆ  ที�สามาร์ถุ

เชื�อมต่อการ์เดินทางทางน�ำตามเส้นทางเดินเร์ือโดยสาร์

ปร์ะจัำทางแม่น�ำเจั้าพร์ะยาได้ในปัจัจัุบัน ร์วมถุึงแผู้นพัฒนา

โคร์งข่ายร์ถุไฟฟ้าในอนาคต

 1.1.3 เพื�อศัึกษาและคาดการ์ณ์ปร์ิมาณความต้องการ์

เดินทางทางน�ำของแม่น�ำเจั้าพร์ะยาตามเส้นทางเดินเร์ือ

โดยสาร์ปร์ะจัำทาง เพื�อร์องร์ับความต้องการ์เดินทางใน

อนาคตเนื�องจัากการ์พัฒนาความสามาร์ถุในการ์เชื�อมต่อ 

โคร์งข่ายร์ถุไฟฟ้าในอนาคต 

1.2 ขอบเขต้ของงานวิจ้ัย

 1.2.1 ขอบเขตพื�นที�ศัึกษาบร์ิเวณท่าเร์ือปากเกร์็ด 

ถุึงท่าเร์ือเอเชียทีคซึึ่�งเป็นจัุดเชื�อมต่อการ์เดินทางตลอด 

แนวเส้นทางเดินเร์ือโดยสาร์ปร์ะจัำทางแม่น�ำเจั้าพร์ะยา  

ดังร์้ปที� 1 

 1.2.2 ศักึษาปริ์มาณความต้องการ์เดินทางทางน�ำแม่น�ำ

เจั้าพร์ะยาทั�งในอดีตและปัจัจุับันจัากสถุิติจัำนวนผู้้้โดยสาร์

ของกร์มเจั้าท่า ดังตาร์างที� 2 [2]

 1.2.3 ศัึกษาร์้ปแบบการ์เดินทางอื�น ๆ [3] ที�สามาร์ถุ

เชื�อมต่อการ์เดินทางทางน�ำบร์ิเวณท่าเร์ือแม่น�ำเจั้าพร์ะยา

ในปัจัจุับัน (พ.ศั. 2564) และแผู้นพัฒนาโคร์งข่ายร์ถุไฟฟ้า

ในอนาคต ตามแผู้นพัฒนาโคร์งข่ายร์ะบบขนส่งมวลชน 

ทางร์างสายหลักและร์องในกรุ์งเทพฯ และปริ์มณฑล  

(M-MAP)

 1.2.4 ศัึกษาและคาดการ์ณ์ปร์ิมาณความต้องการ์ 

เดินทางทางน�ำแม่น�ำเจั้าพร์ะยาในอนาคตโดยอาศััย

โปร์แกร์มด้านแบบจัำลองการ์เดินทาง (eBUM, โคร์งการ์  

TDS 2561) [4]

2. วัส้ดิุ อุปกรณ์และวิธีีการวิจ้ัย

 วิธีคาดการ์ณ์ปร์ิมาณความต้องการ์เดินทางทางน�ำ

ในอนาคต กร์ณีเส้นทางเดินเร์ือโดยสาร์แม่น�ำเจั้าพร์ะยา มี 

ร์ายละเอียดดังนี�

2.1 รวบรวมข้อมูลการเดิินทาง

 ในพื�นที�ศักึษาที�จัำเปน็ตอ่การ์จัำลองสภาพการ์เดนิทาง 

ไดแ้ก ่ทา่เร์อื เส้นทางเดินเร์อืโดยสาร์แม่น�ำเจัา้พร์ะยา ตาร์าง

เวลาเดินทาง อัตร์าค่าโดยสาร์ ร์ะยะห่างให้บร์ิการ์ ความจัุ 

ของเร์ือ (คน/ลำ) การ์เข้าถุึงและจัุดเชื�อมต่อการ์เดินทาง 

ร์้ปแบบอื�น ๆ กับการ์ขนส่งทางน�ำบร์ิเวณท่าเร์ือโดยสาร์

แม่น�ำเจั้าพร์ะยา

2.2 รวบรวมข้อมูลส้ถุิต้ิ

 ปร์ิมาณจัร์าจัร์และขนส่ง [5] ร์วมถึุงความต้องการ์ 

เดินทางทางน�ำของแม่น�ำเจั้าพร์ะยา เพื�อใช้ในการ์ปร์ับเทียบ
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แบบจัำลองปีฐานให้เสมือนกับความต้องการ์เดินทางจัร์ิง

2.3 ทบทวนข้อมูลแผู้นงาน 

 โคร์งการ์ที�ต้องใช้จัำลองการ์เดินทางในแบบจัำลอง 

ปีฐานและพัฒนาแบบจัำลองในอนาคตของงานวิจััย

2.4 ทบทวนแบบจ้ำลองการเดิินทาง [6] 

 ทั�งในส่วนของทฤษฎีแบบจัำลองเพื�อการ์วางแผู้นการ์

เดินทางต่อเนื�อง 4 ขั�นตอน (4-Step Model) ดังร์้ปที� 2 และ

โคร์งสร์า้งแบบจัำลองการ์เดนิทางภายใตโ้คร์งการ์ TDS 2561 

ที�ถุก้พัฒนาโดย สนข. [7] ซึึ่�งมีขั�นตอนการ์วิเคร์าะห์ดงัร์ป้ที� 3

2.5 การจ้ัดิเต้รียมแบบจ้ำลองส้ภาพการจ้ราจ้รปีฐาน 

 มีขั�นตอนดังต่อไปนี�

 2.5.1 พัฒนาและปร์ับปร์ุงด้านโคร์งข่ายร์ะบบขนส่ง

สาธาร์ณะในแบบจัำลอง eBUM โดยเร์ิ�มจัากการ์ปรั์บปรุ์ง

โคร์งข่ายร์ะบบขนส่งทางน�ำและจัุดเชื�อมต่อการ์เดินทาง

บริ์เวณท่าเร์ือแม่น�ำเจั้าพร์ะยาตั�งแต่ท่าเร์ือปากเกร็์ดจันถึุง

ท่าเร์ือเอเชียทีค และปรั์บปรุ์งโคร์งข่ายร์ะบบขนส่งมวลชน

ทางร์างอ้างอิงข้อม้ลเส้นทางร์ถุไฟฟ้า สถุานีร์วมถึุงปีเปิดให้

บร์ิการ์จัากโคร์งการ์ M-Map ของ สนข. [8] ดังตาร์างที� 3

 2.5.2 ปรั์บปร์ุงข้อม้ลการ์ให้บริ์การ์ของเส้นทางร์ะบบ

ขนส่งสาธาร์ณะ โดยการ์ปร์ับปร์ุงข้อม้ลการ์ให้บร์ิการ์ 

เดินเร์ือโดยสาร์แม่น�ำเจั้าพร์ะยาจัากการ์ร์วบร์วมข้อม้ล  

จัากนั�นได้นำข้อม้ลดังกล่าวมาพัฒนาในแบบจัำลองการ์ 

เดนิทาง เพื�อให้การ์ให้บร์กิาร์ในแบบจัำลองมีความเสมือนจัริ์ง  

ร์วมทั�งปรั์บปรุ์งข้อม้ลการ์ให้บริ์การ์ของร์ะบบขนส่งมวลชน

อื�น ๆ ดังตาร์างที� 3

 2.5.3 กำหนดสมมติฐานเพื�อใช้ปร์ะกอบการ์วิเคร์าะห์

ปร์ิมาณความต้องการ์เดินทางและคาดการ์ณ์ปร์ิมาณการ์ 

เดินทาง โดยภาพร์วมของสมมติฐานแสดงดังตาร์างที� 4 ซึ่ึ�ง

งานวิจััยฉบับนี�จัะใช้สมมติฐานในแบบจัำลองโดยแบ่งออก

เป็น 3 ส่วน คือ 1) ฐานข้อม้ลแบบจัำลองการ์จัร์าจัร์และ

ขนส่งซึ่ึ�งอ้างอิงตามฐานข้อม้ล eBUM ภายใต้โคร์งการ์  

TDS 2561 2) ข้อม้ลร์ะบบขนส่งมวลชนซึึ่�งจัะอ้างอิงตาม

ข้อม้ลที�ร์วบร์วมในปีปัจัจัุบัน (พ.ศั. 2564) และ 3) แผู้นงาน

และโคร์งการ์ในอนาคต อา้งองิตามแผู้นพฒันาของหนว่ยงาน

ของร์ัฐที�ร์ับผู้ิดชอบตามร์ะยะเวลาการ์ลงทุน

รูปที� 2 การ์เดินทางต่อเนื�อง 4 ขั�นตอน (4-Step Model)

รปูที� 3 แนวทางการ์วเิคร์าะหแ์ละคาดการ์ณป์ร์มิาณผู้้โ้ดยสาร์
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ต้ารางที� 3 สร์ปุร์ายละเอียดที�ปรั์บปรุ์งในแบบจัำลองการ์เดิน

ทาง eBUM

ส้ิ�งที�ปรับปรุง
ข้อมูลเดิิมจ้ากแบบจ้ำลอง

การเดิินทาง

1. ดิ้านโครงข่าย

1.1 ปร์ับปร์ุงโคร์งข่ายเส้นทาง

เดนิเร์อืโดยสาร์ปร์ะจัำทางแม่น�ำ

เจั้าพร์ะยา

 โคร์งข่ายเดิม มเีส้นทางเดินเร์อืที�

ไม่ต่อเนื�อง และไม่ได้ทำเส้นทาง 

เดินเร์ือตามที�มี ให้บร์ิการ์ใน

ปัจัจัุบัน คือ 4 เส้นทาง ธงเหลือ 

ธงส้ม ธงแดง และ ธงฟ้า ซึ่ึ�งเป็น

โคร์งข่ายที�ไม่ได้ปรั์บปร์ุงให้เป็น

ปัจัจัุบันเนื�องจัาก สนข.ได้ศัึกษา

แล้วเสร์็จั พ.ศั. 2561

1.2 ปร์ับปร์ุงจุัดเชื�อมต่อการ์

เดินทางร์ะหว่างเร์ือกับร์้ปแบบ

อื�น ๆ เช่น ป้ายร์ถุโดยสาร์

สาธาร์ณะปร์ะจัำทาง จัุดจัอด

ร์ถุจักัร์ยานยนตร์์บัจัา้ง/ร์ถุตุ�กตุ�ก 

สถุานีร์ถุไฟฟ้า อื�นๆ

 ไม่มีจุัดเชื�อมต่อการ์เดินทาง 

ร์ะหว่างเร์อืกับร์ป้แบบอื�น ๆ  บางจัดุ  

เช่น จัุดจัอดวินมอเตอร์์ ไซึ่ต์  

จัุดจัอดร์ถุสองแถุว อื�นๆ

1.3 ปร์ับปร์ุงเส้นทางเชื�อมต่อ

ร์ะหวา่งเร์อืกบัร์ป้แบบอื�น ๆ  เชน่ 

เส้นทางเดินเท้าเข้า-ออกท่าเร์ือ 

เส้นทางร์ะบบขนส่งสาธาร์ณะ

เข้า-ออกท่าเร์ือ

 บางท่าเร์อืไม่มเีส้นทางเดนิเท้า

เข้า-ออกจัากท่าเร์ือ บางท่าเร์ือ

ไม่มีทางเข้า-ออกท่าเร์ือ

1.4 ปร์ับปร์ุ ง เส้นทางร์ะบบ

ขนส่งมวลชนทางร์าง ตามแผู้น

พัฒนา

 โคร์งแผู้นพัฒนาร์ะบบขนส่ง

มวลชนทางร์างยังเป็นแผู้นเดิม 

ที�บางเส้นทางไม่สามาร์ถุเปิดให้

บร์ิการ์ได้ทันตามแผู้นอันเนื�อง

มาจัากหลาย ๆ ปัจัจััย

2. ดิ้านการให้้บริการ

2.1 ปร์ับปร์ุงช่วงเวลาที� เ ปิด

ให้บร์ิการ์ของเส้นทางเดินเร์ือ

โดยสาร์แม่น�ำเจั้าพร์ะยา

 ข้อม้ลเดิมในแบบจัำลองให้

บร์ิการ์เดินเร์ือโดยสาร์ปร์ะจัำ

ทางไม่ตร์งกับในปัจัจุับัน คือ  

4 เส้นทาง ธงเหลือ ธงส้ม ธงแดง 

และธงฟ้า
2.2 ปร์ับปร์ุงความถุี�ที�ให้บร์ิการ์

ของเส้นทางเดินเร์ือโดยสาร์

แม่น�ำเจั้าพร์ะยา

2.3 ปร์ับปร์ุงค่าโดยสาร์ที� ให้

บร์ิการ์ของเส้นทางเดินเร์ือ

โดยสาร์แม่น�ำเจั้าพร์ะยา

ส้ิ�งที�ปรับปรุง
ข้อมูลเดิิมจ้ากแบบจ้ำลอง

การเดิินทาง

2.4 ป รั์บป รุ์ งความ เร์็ วที� ใ ห้

บร์ิการ์เส้นทางเดินเร์ือโดยสาร์

แม่น�ำเจั้าพร์ะยา

2.5 ปร์ับป รุ์ งการ์ ใ ห้บ ริ์การ์ 

จัดุจัอดท่าเร์อืที�ใหบ้ร์กิาร์ของเร์อื

โดยสาร์ปร์ะจัำทางแต่ละเสน้ทาง

2.6 ปร์ับปร์ุงอัตร์าค่าโดยสาร์ 

ความถุี�การ์ให้บร์ิการ์ สถุานีที�ให้

บร์ิการ์แต่ละเส้นทาง ช่วงเวลา

ที�เปิดให้บริ์การ์ ร์วมถึุงปีเปิดให้

บร์ิการ์ของร์ะบบขนส่งมวลชน

ทางร์าง

ต้ารางที� 4 สมมติฐานปร์ะกอบการ์วิเคร์าะห์ปริ์มาณความ

ต้องการ์เดินทางในแบบจัำลอง eBUM

1. ฐานข้อมูลแบบจ้ำลองดิ้านการจ้ราจ้รและขนส้่ง

1.1 แบบจัำลอง

จัร์าจัร์

 แบบจัำลองจัร์าจัร์และขนส่ ง เขต

กร์ุงเทพมหานคร์และปริ์มณฑล (eBUM) 

ภายใต้โคร์งการ์ TDS 2561

1.2 ข้อม้ลด้านสังคม

และเศัร์ษฐกิจั

 อ้างอิงตามฐานข้อม้ล eBUM ภายใต้

โคร์งการ์ TDS 2561

1.3 ค่าน�ำมันเฉลี�ย  เฉลี�ยปร์ะมาณ 26 บาท/ลิตร์ (ร์าคา พ.ศั. 

2564)

2. ข้อมูลระบบขนส้่งมวลช่น

2.1 อัตร์าค่าโดยสาร์ 

(ร์าคา พ.ศั. 2563)

ร์ถุไฟฟ้า

BTS: 16–59 บาท

MRT: 16–42 บาท

ARL: 15–45 บาท

สายสีม่วง: 14–42 บาท

อตัร์าค่าโดยสาร์ในแบบจัำลอง ปร์ะกอบด้วย 

ค่าแร์กเข้า (Boarding) และตามร์ะยะทาง 

(Distance) ขึ�นกับหน่วยงานที�ให้บริ์การ์

ร์ะบบร์ถุไฟฟ้า โดยที� กทม. และ ร์ฟม. เฉลี�ย

อัตร์า 13.4 + 2.50 บาท/กม. และ ร์ฟท. 

เฉลี�ยอัตร์า 13.4 + 1.00 บาท/กม.

ต้ารางที� 3 สร์ปุร์ายละเอียดที�ปรั์บปรุ์งในแบบจัำลองการ์เดิน

ทาง eBUM (ต่อ)
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ร์ถุโดยสาร์ปร์ะจัำทาง
- ร์ถุธร์ร์มดา คร์ีม–แดง: 8.00 บาท (กะสว่าง
เพิ�ม 1.50 บาท)
- ร์ถุทางด่วน ครี์ม–แดง: 10.00 บาท
- ร์ถุบร์ิการ์ตลอดคืน คร์ีม–แดง: 9.50 บาท
- ร์ถุปร์ับอากาศั คร์ีม–น�ำเงิน: 12–20 บาท 
ทางด่วนเพิ�ม 2 บาท
- ร์ถุปร์ับอากาศั (ย้โร์ท้) เหลือง–ส้ม: 13–25 
บาท ทางด่วนเพิ�ม 2 บาท
- ร์ถุปร์ับอากาศั (PBC) ขาว: 13–25 บาท 
ทางด่วนเพิ�ม 2 บาท
- ร์ถุปรั์บอากาศั ใช้ก�าซึ่ (NGV 489) ฟ้า: 
15–25 บาท ทางด่วนเพิ�ม 2 บาท

2.2 อัตร์าเงินเฟ้อ 
(Inflation)

 ร้์อยละ 2.5 ต่อปี (อ้างอิงตาม MRT  
Assessment Standardisation)

2.3 ค่าเปลี�ยนถุ่าย
ร์ะบบ

 ผู้้้โดยสาร์ที�ต้องการ์เปลี�ยนถุ่ายเส้นทาง 
ภายในร์ะบบที�มผีู้้ด้ำเนนิการ์เดยีวกนั จัะตอ้ง
ไม่เสียค่าเปลี�ยนถุ่ายร์ะบบทั�งใน BTS ร์ฟท. 
และ ร์ฟม.
 การ์คิดค่าแร์กเข้าคร์ั�งเดียว (MRTA Free 
Transfer) สำหร์ับโคร์งข่ายร์ถุไฟฟ้าในความ
ร์ับผู้ิดชอบ ได้แก่ สายสีน�ำเงิน ม่วง เหลือง 
ชมพ้ ส้ม

2.4 ปีวิเคร์าะห์  พ .ศั .  2565  (ปี แร์กที� ค าดการ์ณ์ )  
ปีวิเคร์าะห์ ทุก ๆ 5 ปี พ.ศั. 2570 2575 
2580 และ 2585

3. แผู้นงานโครงการในอนาคต้

3.1 การ์พัฒนา
ร์ะบบขนส่งมวลชน

 อ้างตามแผู้นการ์พัฒนาของกร์ะทร์วง
คมนาคม/กทม./ร์ฟม./M-MAP 

3.2 การ์พัฒนาโคร์ง
ข่ายถุนน/ทางพิเศัษ

 อ้างตามแผู้นการ์พัฒนาของกร์ะทร์วง
คมนาคม/กทพ./กร์มทางหลวง/กทม./กร์ม
ทางหลวงชนบท

 2.5.4 ปร์ับเทียบแบบจัำลอง (Calibrate Model)

เนื�องจัากปร์ิมาณการ์เดินทางที�ได้จัากแบบจัำลองเป็นข้อม้ล

เชงิตวัเลขที�อธบิายปริ์มาณการ์เดินทางร์ะหวา่งค้พ่ื�นที�ยอ่ย ยงั

ไม่สะท้อนความน่าเชื�อถุือในแง่ที�ว่าเมื�อกร์ะจัายการ์เดินทาง 

ปีปัจัจัุบันไปใช้ ในขั�นตอนต่อไปต้องผู้่านการ์ปร์ับแก้ 

และตร์วจัสอบความถุ้กต้องน่าเชื�อถุือ ทั�งเชิงตัวเลขปริ์มาณ

การ์เดินทางร์ะหว่างค่้พื�นที�ย่อยกับปร์ิมาณจัร์าจัร์บน 

โคร์งข่าย ทั�งนี�งานวิจััยฉบับนี�จัะพิจัาร์ณาจัากเกณฑ์ของ 

Travel Mode; Improvement Program, Federal  

Highway Administration (FHWA), U.S. Department 

of Transport, 1997 และเกณฑ์การ์ตร์วจัสอบจัากโคร์งการ์

พัฒนาร์้ปแบบจัำลองและฐานข้อม้ลจัร์าจัร์ (UTDM) ของ 

สนข. ดังตาร์างที� 5 และตาร์างที� 6

ต้ารางที� 5 ความคลาดเคลื�อนที�ยอมร์ับให้ในการ์ปร์ับเทียบ

แบบจัำลองของปร์ิมาณจัร์าจัร์บนถุนน

ประเภทถุนน
% ความคลาดิเคลื�อน

ที�ยอมรับไดิ้

ทางพิเศัษหร์ือทางด่วน 
(Freeways/Expressways)

± 7%

ถุนนสายหลัก (Major Arterial) ± 15%

ถุนนสายร์อง (Minor Arterial) ± 15%

ถุนนสายย่อยในพื�นที� (Collectors) ± 25%

ต้ารางที� 6 ความคลาดเคลื�อนที�ยอมร์บัให้ในการ์ปร์บัเทยีบแบบ 

จัำลองของปริ์มาณผู้้โ้ดยสาร์ร์ะบบขนส่งสาธาร์ณะ

รายการต้ัวช่ี้วัดิ 
ความคลาดิเคลื�อนสู้งสุ้ดิ

ที�ยอมรับไดิ้

จุัดตร์วจั (Crossing) ตามแนวตร์วจัสอบ 
(Screen Line)
- โคร์งข่ายถุนนหร์ือทางด่วน
 ปร์ิมาณจัร์าจัร์ร์ายวันทั�งวัน
 ปร์ิมาณจัร์าจัร์ร์ายวันแยกปร์ะเภท
- ร์ะบบขนส่งสาธาร์ณะ

ร์้อยละ 15
ร์้อยละ 20
ร์้อยละ 25

ที�มา: โคร์งการ์พัฒนาร์้ปแบบจัำลองและฐานข้อม้ลจัร์าจัร์ของ สนข.

 โดยการ์ปร์ับเทียบแบบจัำลองการ์จัร์าจัร์สำหรั์บการ์

ศัึกษานี�จัะมีการ์ปร์ับเทียบอย้่ 3 ร์้ปแบบ คือ 

 1) การ์ปรั์บเทียบปริ์มาณการ์เดินทางบนโคร์งข่าย

ร์ถุไฟฟ้า ดังตาร์างที� 7

 2) การ์ปรั์บเทียบปริ์มาณการ์เดินทางทางน�ำ ดงัตาร์างที� 8

 3) การ์ปร์ับเทียบปร์ิมาณจัร์าจัร์และปร์ิมาณผู้้้โดยสาร์

บนสะพานข้ามแม่น�ำเจั้าพร์ะยา ดังตาร์างที� 9

ต้ารางที� 4 สมมติฐานปร์ะกอบการ์วิเคร์าะห์ปริ์มาณความ

ต้องการ์เดินทางในแบบจัำลอง eBUM (ต่อ)



8

จัันทร์์นภา กาบแก้ว และ เทอดศัักด์� ร์องว์ร์์ยะพาน์ช, “การ์ศัึกษาปร์์มาณความต้้องการ์เด์นทางทางน้ำในอนาคต้ กร์ณีเส้้นทางเด์นเร์ือโดยส้าร์

แม่น้ำเจั้าพร์ะยา.”

The Journal of KMUTNB., Vol. 34, No. 4, Oct.–Dec. 2024

วารสารวิชาการพระจอมเกล้้าพระนครเหนือ ปีีที่่� 34 ฉบัับัที่่� 4 ต.ค.–ธ.ค. 2567

 เมื� อผู้ลการ์ปร์ับ เทียบแบบจัำลองอย้่ ใน เกณฑ์

ความคลาดเคลื�อนที�ยอมรั์บได้แล้วจัะทำการ์พัฒนา 

แบบจัำลองการ์เดินทางในอนาคตต่อไป

2.6 การจ้ัดิเต้รียมแบบจ้ำลองส้ภาพการจ้ราจ้รปีอนาคต้

 ตามปีคาดการ์ณ์ปร์ิมาณความต้องการ์เดินทาง 

ทางน�ำตามแนวเส้นทางเดินเร์ือโดยสาร์แม่น�ำเจั้าพร์ะยา

ตลอดทุก ๆ 5 ปี เป็นร์ะยะเวลา 20 ปี ได้แก่ ปี พ.ศั. 2565 

(ปแีร์กของการ์คาดการ์ณ์) 2570 2580 และ 2585 มขีั�นตอน 

ดังต่อไปนี�

 2.6.1 พฒันาและปร์บัปร์งุโคร์งขา่ยร์ะบบขนสง่มวลชน

ทางร์างอ้างอิงข้อม้ลเส้นทางร์ถุไฟฟ้า สถุานีร์วมถุึงปีเปิดให้

บร์ิการ์ ตามปีที�วิเคร์าะห์และคาดการ์ณ์ปร์ิมาณการ์เดินทาง

จัากโคร์งการ์ M-Map ของ สนข. 

 2.6.2 พัฒนาและปรั์บปรุ์งโคร์งข่ายถุนนแผู้นงาน/

โคร์งการ์ในอนาคตต่าง ๆ ที�เกี�ยวข้องกับการ์คาดการ์ณ์

ปร์ิมาณผู้้้โดยสาร์ในอนาคต อ้างอิงตามแผู้นพัฒนาของ 

หน่วยงานของร์ัฐที�ร์ับผู้ิดชอบตามร์ะยะเวลาการ์ลงทุน

ต้ารางที� 9 ผู้ลการ์ปร์ับเทียบปร์ิมาณจัร์าจัร์และปร์ิมาณผู้้้โดยสาร์บนสะพานข้ามแม่น�ำเจั้าพร์ะยา

ส้ะพาน

ปริมาณจ้ราจ้ร 

(pcu.ต้่อวัน) ความคลาดิเคลื�อน 

(ร้อยละ)

ปริมาณผูู้้โดิยส้าร 

(คนต้่อวัน) ความคลาดิเคลื�อน 

(ร้อยละ)ทุต้ิยภูมิ

พ.ศึ. 2562

แบบจ้ำลอง

พ.ศึ. 2562

ทุต้ิยภูมิ

พ.ศึ. 2562

แบบจ้ำลอง

พ.ศึ. 2562

สะพานสมเด็จัพร์ะเจั้าตากสิน 103,089 96,849 –6.05 712,345 677,943 –4.83

สะพานสมเด็จัพร์ะปิ�นเกล้า 90,490 103,305 14.16 180,980 185,949 2.75

สะพานพร์ะร์าม 7 86,889 81,360 –6.36 139,022 128,549 –7.53

สะพานกร์ุงธน 73,604 67,919 –7.72 132,487 135,838 2.53

สะพานพร์ะร์าม 4 88,293 100,197 13.48 114,781 125,246 9.12

สะพานพร์ะร์าม 5 71,917 82,185 14.28 107,879 117,525 8.94

สะพานพร์ะร์าม 3 69,804 62,425 –10.57 482,346 436,975 –9.41

สะพานสมเด็จัพร์ะปกเกล้า 100,904 107,193 6.23 191,718 214,386 11.82

สะพานกร์ุงเทพ 67,137 74,553 11.05 73,851 67,098 –9.14

สะพานพร์ะพุทธยอดฟ้าจัุฬาโลก 77,391 67,073 –13.33 123,826 134,146 8.33

ต้ารางที� 7 ผู้ลการ์ปรั์บเทยีบปริ์มาณการ์เดนิทางบนโคร์งข่าย

ร์ถุไฟฟ้า

รถุไฟฟ้า

ปริมาณผูู้้โดิยส้าร 

(คน-เที�ยวต้่อวัน) ความคลาดิเคลื�อน 

(ร้อยละ)ทุต้ิยภูมิ

พ.ศึ. 2562

แบบจ้ำลอง

พ.ศึ. 2562

ARL 72,344 79,632 10.07

สายสีเขียว 745,259 766,840 2.90

สายสีน�ำเงิน 331,070 370,318 11.85

สายสีม่วง 53,416 59,528 11.44

รวม 

(Total)
1,202,090 1,276,318 6.17

ต้ารางที� 8 ผู้ลการ์ปร์ับเทียบปร์ิมาณการ์เดินทางทางน�ำ

เส้้นทางเรือ 
(Water Way)

ปริมาณผูู้้โดิยส้าร (คน-เที�ยว/วัน)
Passenger (Person-Trips/day)

ทุต้ิยภูมิ
พ.ศึ. 2562

แบบจ้ำลอง
พ.ศึ. 2562

% ความ
คลาดิเคลื�อน

แม่น�ำเจั้าพร์ะยา 36,618 36,496 –0.33

เร์ือข้ามฟาก 93,206 92,712 –0.53

คลองแสนแสบ 62,016 63,512 2.41

คลองผู้ดงุกร์งุเกษม 265 291 9.81

คลองภาษีเจัร์ิญ 618 683 10.52

คลองพร์ะโขนง 175 157 –10.29

คลองบางกอกใหญ่ 166 155 –6.63

รวม (Total) 193,064 194,015 4.97
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2.7 วเิคราะห้แ์ละคาดิการณป์รมิาณความต้อ้งการเดินิทาง

ทางน้ำในอนาคต้ 

 กร์ณีเส้นทางเดินเร์ือโดยสาร์แม่น�ำเจั้าพร์ะยาตามปี 

คาดการ์ณ์ โดยใช้แบบจัำลอง eBUM ที�ถุ้กพัฒนาโดย สนข. 

ภายใต้โคร์งการ์ TDS ซึ่ึ�งจััดเป็นขั�นตอนที�สำคัญของงาน

วิจััยเพื�อคาดการ์ณ์ปร์ิมาณผู้้้โดยสาร์ทางน�ำในอนาคตของ

งานวิจััยฉบับนี�

2.8 คาดิการณ์ปริมาณการเดิินทางในอนาคต้ 

 นำผู้ลคาดการ์ณ ์ปร์ิมาณการ์เดินทางในอนาคตจัาก 

แบบจัำลอง eBUM มาวิเคร์าะห์และสร์ุปผู้ล

3. ผู้ลการทดิลอง

3.1 ผู้ลการศึึกษาการเข้าถุึงและการเช่ื�อมต้่อการเดิินทาง

บริเวณท่าเรือ 

 ผู้ลการ์ศัึกษาการ์เข้าถุึงและการ์เชื�อมต่อการ์เดินทาง

บริ์เวณท่าเร์ือพบว่า บร์ิเวณท่าเร์ือของเร์ือโดยสาร์แม่น�ำ

เจั้าพร์ะยาซึ่ึ�งเป็นจัุดเชื�อมต่อการ์เดินทางทางน�ำของแม่น�ำ

เจั้าพร์ะยานั�นมีการ์เชื�อมต่อการ์เดินทางกับร์้ปแบบการ์ 

เดินทางอื�น ๆ ทุกท่าเร์ือ เพียงแต่ละท่าเร์ืออาจัจัะมีร์้ปแบบ

ที�มาเชื�อมต่อการ์เดินทางที�แตกต่างกันออกไป ซึ่ึ�งร์้ปแบบที�

เชื�อมต่อการ์เดินทางบร์ิเวณท่าเร์ือที�ส้งที�สุด คือ ร์ถุโดยสาร์

ปร์ะจัำทาง จัำนวน 39 ท่าเร์ือ ร์องลงมา คือ ร์ถุจัักร์ยานยนต์

ร์ับจั้าง (วินมอเตอร์์ไซึ่ต์) จัำนวน 29 ท่าเร์ือ ดังตาร์างที� 10

ต้ารางที� 10 สร์ุปผู้ลการ์ศึักษาการ์เข้าถึุงและการ์เชื�อมต่อ

การ์เดินทางบร์ิเวณท่าเร์ือ

รูปแบบ (Type) จ้ำนวนท่าเรือ ร้อยละ (%)

วินมอเตอร์์ไซึ่ต์ร์ับจั้าง 

(Motorcycle Taxi)
29 30.53

ร์ถุโดยสาร์ปร์ะจัำทาง (Bus) 39 41.05

ร์ถุแท็กซึ่ี� (Taxi) 8 8.42

ร์ถุไฟฟ้า (Mass Rapid Transit) 8 8.42

ร์ถุสองแถุว (Minibus) 8 8.42

ร์ถุตุ�ก ๆ (Tuk Tuk) 3 3.16

 ซึ่ึ�งร์ายละเอียดการ์เข้าถุึงและการ์เชื�อมต่อการ์เดินทาง

บร์ิเวณท่าเร์ือแต่ละท่าเร์ือแสดงดังร์้ปที� 1 (ภาคผู้นวก)

 นอกจัากนี�ผู้้ศ้ักึษายังได้วเิคร์าะห์ร์ป้แบบการ์เปลี�ยนถุ่าย 

การ์เดินทางร์ะหว่างเร์ือโดยสาร์แม่น�ำเจั้าพร์ะยากับร์ะบบ 

อื�น ๆ  ที�ไดจ้ัากการ์สำร์วจัดังร์ป้ที� 4 พบว่า ร์ป้แบบการ์เปลี�ยน

ถุ่ายการ์เดินทางหลักในการ์เข้าส้่ท่าเร์ือในปัจัจุับัน คือ ร์ถุ

จัักร์ยานยนต์ร์ับจั้าง คิดเป็นร์้อยละ 23 ของการ์เปลี�ยนถุ่าย

ร์้ปแบบการ์เดินทางทั�งหมดที�เข้าส้่ท่าเร์ือ

3.2 ผู้ลการคาดิการณ์ปริมาณความต้้องการเดิินทาง 

ทางน้ำในอนาคต้ กรณีเส้้นทางเดิินเรือโดิยส้ารแม่น้ำ

เจ้้าพระยา 

 ผู้้ศ้ักึษาไดท้ำการ์วเิคร์าะหแ์ละคาดการ์ณค์วามตอ้งการ์ 

เดินทางทางน�ำในอนาคต แบ่งออกเป็น 2 กร์ณี คือ  

1) กร์ณีไม่มีโคร์งการ์ร์ถุไฟฟ้าในอนาคต ตามแผู้น M-Map, 

สนข. (ร์้ปที� 5 และตาร์างที� 11) และ 2) กร์ณีมีโคร์งการ์ร์ถุ

โคร์งการ์ร์ถุไฟฟ้าในอนาคต ตามแผู้น M-Map, สนข. (ร์ป้ที� 6  

และตาร์างที� 12) และผู้ลการ์คาดการ์ณป์ร์มิาณผู้้โ้ดยสาร์ร์าย

ท่าเร์ือของแม่น�ำเจั้าพร์ะยา (ตาร์างที� 13) เพื�อเปร์ียบเทียบ

ผู้ลการ์คาดการ์ณ์ปริ์มาณความต้องการ์เดินทางทางน�ำใน

อนาคตที�เปลี�ยนแปลงไปจัากปัจัจัุบันเนื�องจัากการ์พัฒนา

ร์ะบบขนส่งมวลชนทางร์างหรื์อโคร์งการ์ร์ถุไฟฟ้าในอนาคต 

ตามแผู้น M-Map, สนข. 

รูปที� 4 สัดส่วนการ์เปลี�ยนถุ่ายร์้ปแบบการ์เดินทางร์ะหว่าง

เร์ือโดยสาร์แม่น�ำเจั้าพร์ะยากับร์ะบบอื�น ๆ
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ต้ารางที� 11 ผู้ลการ์คาดการ์ณ์ปร์ิมาณผู้้้โดยสาร์ทางน�ำ 

กร์ณไีมม่โีคร์งการ์ร์ถุไฟฟา้ในอนาคต ตามแผู้น 

M-Map, สนข.
เส้้นทาง

เรือ

ผู้ลคาดิการณ์ปริมาณผูู้้โดิยส้าร (คน-เที�ยว/วัน)

2565 2570 2575 2580 2585

แม่น�ำ

เจัา้พร์ะยา
37,955 40,322 42,724 44,913 46,837

เร์ือ

ข้ามฟาก
102,111 108,101 113,029 117,912 122,344

คลอง

แสนแสบ
65,188 69,543 73,328 77,195 80,718

คลองผู้ดุง

กร์ุงเกษม
335 354 370 385 411

คลอง

ภาษีเจัร์ิญ
739 822 909 999 1,084

คลอง

พร์ะโขนง
194 221 244 268 292

คลอง

บางกอก

ใหญ่

199 228 257 285 309

รวม 206,721 219,591 230,861 241,957 251,995

 จัากร์้ปที� 5 และตาร์างที� 11 ผู้ลการ์คาดการ์ณ์ปร์ิมาณ

ผู้้้โดยสาร์ทางน�ำ กร์ณีไม่มีโคร์งการ์ร์ถุไฟฟ้าในอนาคต 

ตามแผู้น M-Map, สนข. ใน พ.ศั. 2565 พบว่า ปร์ิมาณ

ผู้้้โดยสาร์เร์ือข้ามฟากคิดเป็น 2.5–2.7 เท่า ของปร์ิมาณ 

ผู้้้โดยสาร์ที�เดินทางด้วยเร์ือโดยสาร์สาธาร์ณะตลอดการ์ 

คาดการ์ณ์ปร์ิมาณผู้้้โดยสาร์ ซึึ่�งแสดงให้เห็นว่าผู้้้โดยสาร์ 

ส่วนใหญ่นิยมใช้ร์ะบบขนส่งทางน�ำของแม่น�ำเจั้าพร์ะยาเพื�อ

ข้ามฟากเป็นหลัก และมีแนวโน้มเพิ�มมากขึ�นอย่างต่อเนื�อง

รูปที� 6 ผู้ลการ์คาดการ์ณ์ปร์ิมาณผู้้้โดยสาร์ทางน�ำ กร์ณีมี

โคร์งการ์ร์ถุไฟฟ้าในอนาคต ตามแผู้น M-Map, สนข.

รูปที� 5 ผู้ลการ์คาดการ์ณป์ร์มิาณผู้้โ้ดยสาร์ทางน�ำ กร์ณไีมม่ี

โคร์งการ์ร์ถุไฟฟ้าในอนาคต ตามแผู้น M-Map, สนข.

ต้ารางที� 12 ผู้ลการ์คาดการ์ณ์ปร์ิมาณผู้้้โดยสาร์ทางน�ำ 

กร์ณีมีโคร์งการ์ร์ถุไฟฟ้าในอนาคต ตามแผู้น 

M-Map, สนข.
เส้้นทาง

เรือ

ผู้ลคาดิการณ์ปริมาณผูู้้โดิยส้าร (คน-เที�ยว / วัน)

2565 2570 2575 2580 2585

แม่น�ำ

เจัา้พร์ะยา
40,413 45,130 50,001 54,285 58,154

เร์ือ

ข้ามฟาก
105,531 115,657 125,780 133,453 137,537

คลอง

แสนแสบ
66,211 55,478 58,741 61,411 63,801

คลองผู้ดุง

กร์ุงเกษม
379 416 518 531 619

คลอง

ภาษีเจัร์ิญ
761 847 936 1,029 1,117

คลอง

พร์ะโขนง
185 247 287 315 331

คลอง

บางกอก

ใหญ่

198 255 297 345 395

รวม 213,678 218,030 236,560 251,369 261,954
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 จัากร์้ปที� 6 และตาร์างที� 12 ผู้ลการ์คาดการ์ณ์ปร์ิมาณ

ผู้้โ้ดยสาร์ทางน�ำ กร์ณีมโีคร์งการ์ร์ถุไฟฟ้าในอนาคต ตามแผู้น 

M-Map, สนข. ใน พ.ศั. 2565 พบว่า ปร์ิมาณผู้้้โดยสาร์เร์ือ

ข้ามฟากคิดเป็น 2.48–2.63 เท่า ของปร์ิมาณผู้้้โดยสาร์ที� 

เดินทางด้วยเร์ือโดยสาร์สาธาร์ณะตลอดการ์คาดการ์ณ์

ปร์ิมาณผู้้้โดยสาร์

 และจัากทั�ง 2 กร์ณี จัะเห็นว่าปร์ิมาณผู้้้โดยสาร์ทางน�ำ  

กร์ณมีโีคร์งการ์ร์ถุไฟฟ้าในอนาคตมีปร์มิาณผู้้โ้ดยสาร์ทางน�ำ

มากกว่าปร์ิมาณผู้้้โดยสาร์ทางน�ำ กร์ณีไม่มีโคร์งการ์ร์ถุไฟฟ้า

คิดเป็น 6.48 11.92 17.03 20.87 และ 24.16% ใน พ.ศั. 

2565 2570 2575 2580 และ 2585 ตามลำดับ หรื์อ  

เปร์ยีบเทยีบกร์ณทีี�ไมม่กีาร์พฒันาร์ะบบขนสง่มวลชนทางร์าง

ตามแผู้นพัฒนาพบว่า ปร์ิมาณความต้องการ์เดินทางทางน�ำ

มีการ์เติบโตเฉลี�ยปร์ะมาณร์้อยละ 1.08 ต่อปี เมื�อเทียบกับ 

ปีฐาน (พ.ศั. 2562) และกร์ณีที�มีการ์พัฒนาร์ะบบขนส่ง

มวลชนทางร์างตามแผู้นพัฒนา ส่งผู้ลให้มีปร์ิมาณผู้้้โดยสาร์

ทางน�ำเพิ�มขึ�นพบว่า มีการ์เติบโตเฉลี�ยปร์ะมาณร์้อยละ  

2.03 ตอ่ปี เมื�อเทียบกับปีฐาน (พ.ศั. 2562) ซึึ่�งแสดงให้เห็นว่า

เมื�อโคร์งขา่ยร์ะบบขนสง่ทางร์างและร์ะบบขนสง่ทางน�ำมกีาร์

เชื�อมตอ่การ์เดนิทางกนัมากขึ�น ทำใหผู้้้้โดยสาร์ใชร้์ะบบขนสง่

ทางน�ำของแม่น�ำเจัา้พร์ะยาในการ์สัญจัร์มากขึ�นเมื�อเทียบกับ

กร์ณไีมม่โีคร์งการ์ร์ถุไฟฟ้าในอนาคต ตามแผู้น M-Map, สนข.

ต้ารางที� 13 ผู้ลการ์คาดการ์ณ์ปร์ิมาณผู้้้โดยสาร์ทางน�ำ 

กร์ณีมีโคร์งการ์ร์ถุไฟฟ้าในอนาคต ตามแผู้น 

M-Map, สนข.

ต้ารางที� 13 ผู้ลการ์คาดการ์ณ์ปร์ิมาณผู้้้โดยสาร์ทางน�ำ 

กร์ณีมีโคร์งการ์ร์ถุไฟฟ้าในอนาคต ตามแผู้น 

M-Map, สนข. (ต่อ)

ช่ื�อท่าเรือ
ส้ถุิต้ิ 
พ.ศึ. 
2562

พ.ศึ.
2565

พ.ศึ.
2570

พ.ศึ.
2575

พ.ศึ.
2580

พ.ศึ.
2585

ท่าปากเกร์็ด 550 681 757 838 908 973

ท่าวัดกลางเกร์็ด 57 78 87 96 104 112

ท่ากร์ะทร์วง
พาณิชย์

116 170 189 209 227 242

ท่าเร์ือสะพาน
พร์ะนั�งเกล้า

- 555 783 913 1,080 1,149

ท่านนทบุร์ี 4,386 5,148 5,726 6,333 6,860 7,347

ท่าพิบ้ลย์
สงคร์าม 2

4 28 31 34 37 40

ท่าสะพาน
พร์ะร์าม 5

271 398 443 490 530 568

ท่าวัดตึก 212 239 265 293 318 340

ท่าวัดเขมาภิร์
ตาร์าม

51 60 78 120 157 184

ท่าพิบ้ลย์
สงคร์าม 1

20 12 15 20 28 33

ท่าสะพาน
พร์ะร์าม 7 
(ฝั่ั�งธนบุร์ี)

828 887 987 1,091 1,182 1,266

ท่าวัดสร์้อยทอง 252 340 379 419 453 486

ท่าบางโพ 554 616 682 737 790

ช่ื�อท่าเรือ
ส้ถุิต้ิ 
พ.ศึ. 
2562

พ.ศึ.
2565

พ.ศึ.
2570

พ.ศึ.
2575

พ.ศึ.
2580

พ.ศึ.
2585

ท่าเกียกกาย 475 582 647 716 775 830

ท่าเขียวไข่กา 14 41 46 51 55 59

ท่ากร์มชล
ปร์ะทาน
สามเสน

51 50 56 62 67 72

ท่าพายัพ 609 716 796 881 954 1,022

ท่าวัดเทพากร์ 4 4 5 6 6 7

ท่าวัดเทพนาร์ี 7 7 8 8 9 10

ท่าสะพาน
กร์ุงธน (ซึ่ังฮี้ี�)

619 702 780 863 935 1,001

ท่าเทเวศัร์์ 1,134 1,480 1,646 1,821 1,972 2,112

ท่าสะพาน
พร์ะร์าม 8

1 90 100 110 119 128

ท่าพร์ะอาทิตย์ 
(บางลาพ้)

2,105 2,279 2,535 2,804 3,036 3,252

ท่าพร์ะปิ�นเกล้า 
(ฝั่ั�งธนบุร์ี)

1,015 1,136 1,264 1,399 1,515 1,622

ท่าร์ถุไฟ 938 954 1,061 1,174 1,272 1,362

ท่าพร์านนก 3,062 3,214 3,575 3,954 4,282 4,587

ท่ามหาร์าช 702 569 632 699 757 811

ท่าช้าง 1,974 2,095 2,330 2,578 2,792 2,990
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4. อภิปรายผู้ลและส้รุป

 จัากผู้ลการ์ศัึกษาการ์เข้าถุึงและการ์เชื�อมต่อการ์ 

เดินทางของร์ะบบขนส่งทางร์างในอนาคตกับท่าเร์ือโดยสาร์

แม่น�ำเจั้าพร์ะยาพบว่า 

 1) ร์้ปแบบการ์เปลี�ยนถุ่ายร์้ปแบบการ์เดินทางหลักใน

การ์เขา้ส้ท่า่เร์อืในปจััจับุนั คอื ร์ถุจักัร์ยานยนตร์์บัจัา้ง คดิเปน็

ร์อ้ยละ 23 ของการ์เปลี�ยนถุ่ายร์ป้แบบการ์เดินทางทั�งหมดที�

เขา้ส้ท่า่เร์อื สะทอ้นใหเ้หน็วา่ร์ะยะหา่งร์ะหวา่งทา่เร์อืโดยสาร์

แม่น�ำเจั้าพร์ะยากับจัุดเชื�อมต่อการ์เดินทางค่อนข้างส้ง  

ร์องลงมา คือ ร์ถุโดยสาร์ปร์ะจัำทาง คิดเป็นร์้อยละ 21 และ

ลำดับที�สาม คือ การ์เดินเข้าส้่ท่าเร์ือ คิดเป็นร์้อยละ 20  

ตามลำดับ

 2)  บร์เิวณทางเขา้-ออกท่าเร์อืมคีวามคบัแคบ แสงสว่าง 

ไม่เพียงพอ ไม่มีกล้องวงจัร์ปิด ทำให้ผู้้้โดยสาร์ที�เดินทางเท้า

เข้าส้่ท่าเร์ือ (คิดเป็นร์้อยละ 20 ของการ์เปลี�ยนถุ่ายร์้ปแบบ 

การ์เดินทางทั�งหมดที�เข้าส้่ท่าเร์ือ) ไม่มีความสะดวกสบาย

ในการ์ใช้งานท่าเร์ือ ร์วมทั�งร้้์สึกไม่ปลอดภัยเมื�อต้องเดิน

ทางเข้า-ออกท่าเร์ือด้วยเช่นกัน ด้วยเหตุดังกล่าวจัึงไม่ส่ง

ผู้ลให้มีปร์ิมาณผู้้้โดยสาร์ทางน�ำเพิ�มขึ�นอย่างมีนัยสำคัญ  

ดังร์้ปที� 7 

 แต่เมื�อมีการ์แก้ไขปร์ับปรุ์งทางเข้า-ออกท่าเร์ือร์วมทั�ง 

จัดัทำแผู้นพัฒนาโคร์งข่ายขนส่งทางน�ำคร์บทุกเส้นทางจัะส่ง

ผู้ลให้มีปร์ิมาณผู้้้โดยสาร์ทางน�ำของเส้นทางเดินเร์ือโดยสาร์

แม่น�ำเจั้าพร์ะยาเพิ�มส้งขึ�น 7.43 11.18 15.03 20.46 และ 

25.74% ใน พ.ศั. 2565 2570 2575 2580 และ 2585 

ตามลำดับ เมื�อเทียบกับกร์ณีที�มีการ์พัฒนาร์ะบบขนส่ง

มวลชนทางร์างตามแผู้นพัฒนา อ้างอิง โคร์งการ์ศัึกษาจััด

ทำแผู้นพัฒนาการ์เดินทางทางน�ำในเขตกรุ์งเทพมหานคร์

และปร์ิมณฑลและการ์เชื�อมต่อการ์เดินทางร์้ปแบบอื�น 

กร์งุเทพมหานคร์ (W-Map) ศักึษาโดยสำนกังานนโยบายและ

แผู้นการ์ขนส่งและจัร์าจัร์ (พ.ศั. 2565) [9]

 3) ปัจัจัุบนัแมน่�ำเจัา้พร์ะยามกีาร์ใหบ้ร์กิาร์เร์อืโดยสาร์

ไฟฟ้า หร์ือ MINE Smart Ferry เพื�อช่วยแก้ไขปัญหา 

ผู้้้โดยสาร์ตกค้างช่วงชั�วโมงเร์่งด่วน ทำให้ผู้้้โดยสาร์มีทาง

เลือกในการ์เดินทางมากยิ�งขึ�น ซึ่ึ�งอย้่ในการ์ควบคุมด้แลของ

กร์มเจั้าท่าร์่วมกับบร์ิษัท พลังงานบร์ิสุทธิ� จัำกัด (มหาชน) 

ส่งผู้ลให้จัำนวนเร์ือร์วมถุึงความถุี�ที�ให้บร์ิการ์อย้่ในปัจัจัุบัน 

เพียงพอต่อการ์ให้บร์ิการ์ผู้้้โดยสาร์ถุึงปีสุดท้าย (พ.ศั. 2585) 

ช่ื�อท่าเรือ
ส้ถุิต้ิ 
พ.ศึ. 
2562

พ.ศึ.
2565

พ.ศึ.
2570

พ.ศึ.
2575

พ.ศึ.
2580

พ.ศึ.
2585

ท่าวัดอร์ุณฯ 3,292 3,031 3,371 3,728 4,038 4,325

ท่าร์าชินี 548 607 674 745 808 864

ท่ายอดพิมาน 968 1,003 1,115 1,233 1,336 1,431

ท่าสะพานพุทธ 426 474 526 582 631 675

ท่าร์าชวงศั์ 2,044 2,048 2,278 2,520 2,730 2,923

ท่ากร์มเจั้าท่า 348 108 120 133 145 155

ท่าสี�พร์ะยา 1,001 1,228 1,366 1,511 1,637 1,753

ท่าไอคอนสยาม 725 635 706 781 845 905

ท่าโอเร์ียนเต็ล 370 401 446 493 533 571

ท่าสาทร์ 6,095 6,136 6,827 7,551 8,180 8,759

ท่าวัดเศัวตฉัตร์ 8 12 14 16 21 25

ท่าวัด
วร์จัร์ร์ยาวาส

368 429 477 527 571 612

ท่าวัดร์าชสิงขร์ 492 595 662 732 793 850

ท่าเอเชียทีค 476 637 711 785 850 911

รวม 36,618 40,413 45,130 50,001 54,285 58,154

ต้ารางที� 13 ผู้ลการ์คาดการ์ณ์ปร์ิมาณผู้้้โดยสาร์ทางน�ำ 

กร์ณีมีโคร์งการ์ร์ถุไฟฟ้าในอนาคต ตามแผู้น 

M-Map, สนข. (ต่อ)

รูปที� 7 ตัวอย่างสภาพปัญหาทางเข้า-ออกท่าเร์ือ
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ของการ์คาดการ์ณ์ปร์ิมาณผู้้้โดยสาร์ทางน�ำ กร์ณีเส้นทาง

โดยสาร์แม่น�ำเจั้าพร์ะยา

 จัากผู้ลการ์ศักึษาปร์มิาณความตอ้งการ์เดนิทางทางน�ำ  

ในอนาคตพบว่า กร์ณีไม่มีโคร์งการ์ร์ถุไฟฟ้าในอนาคต

ตามแผู้น M-Map, สนข. มีปร์ิมาณผู้้้โดยสาร์เพิ�มส้งขึ�น

ทุกปีคาดการ์ณ์ คิดเป็นร์้อยละ 1.08 ต่อปี เมื�อเทียบกับ 

ปีฐาน (พ.ศั. 2562) และกร์ณีมีโคร์งการ์ร์ถุไฟฟ้าในอนาคต

ตามแผู้น M-Map, สนข. จัะเห็นได้ว่ามีปร์ิมาณผู้้้โดยสาร์

เพิ�มส้งขึ�นจัากอัตร์าการ์ขยายตัวของจัำนวนปร์ะชากร์และ

คร์ัวเร์ือนในพื�นที�เพิ�มส้งขึ�นทุกปีคาดการ์ณ์ และจัากการ์

เชื�อมตอ่การ์เดนิทางกบัร์ถุไฟฟา้ในอนาคตสง่ผู้ลใหม้ปีร์มิาณ

ผู้้้โดยสาร์เพิ�มขึ�น คิดเป็นร์้อยละ 2.03 ต่อปี เมื�อเทียบกับ 

ปีฐาน (พ.ศั. 2562)

 ผู้ลการ์ศักึษาคร์ั�งนี�สามาร์ถุนำไปใชเ้ปน็แนวทางในการ์

พฒันาร์ะบบขนส่งทางน�ำให้มปีร์ะสิทธิภาพสง้ขึ�นทั�งด้านการ์

เชื�อมตอ่โคร์งขา่ยร์ะบบขนสง่ทางน�ำในอนาคตใหส้มบร้์ณม์าก

ยิ�งขึ�น ด้านการ์พัฒนาทางเข้า-ออกท่าเร์ือให้มีความสะดวก

สบาย ร์วมถุึงด้านการ์จััดการ์วางแผู้นการ์ให้บร์ิการ์เดินเร์ือ

โดยสาร์แม่น�ำเจัา้พร์ะยาเพื�อเพิ�มปริ์มาณผู้้โ้ดยสาร์ในอนาคต

ร์วมทั�งเพิ�มสัดส่วนการ์ใช้ร์ะบบขนส่งสาธาร์ณะ
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